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ROVID OSSZEFOGLALO A JAVASLATCSOMAGGAL KAPCSOLATBAN

Az alabbi 6sszefoglaldban lévd problémak a késébbi oldalakon részletesen is elemzésre
kerdlnek.

Javaslat Eszrevétel

88-as és 272-es buszok atvezetése Didosdig | A Hegyalja utca és Séta utca szélessége 5m.
— A buszok szélessége tukrokkel 2,85m.
Szlikséges az ut szélesitése 6m-re.

732-es és 736-0s buszok Torokbalinton at Egy ilyen Utvonalhosszabbitas nem 1-2 perc
vezetése menetidé tobblet, hanem 11 perc.

88-272 és 283 parhuzamossag Bels6-Annahegy (Malyva utca) kornyéke
megszlntetése a 283-as busz kivaltasaval elvesziti a buszos kapcsolatat;

A tanulmanyban t6bb ellentmondas is van: A tanulmanybdl nem derul ki, de

Egyszer a 88-272 vs. 283 parhuzamossagot kovetkeztetni lehetra, hogy a 283-as buszok
szUkségszerlinek, maskor indokolatlannak megszinnének. Ennek hatasa az el6z6
tartja. pontban.

272-es meghosszabbitasa Diésdig

tovabba diésdi utasokat vonzana a 272-

esre, ami noveli a zsufoltsagot.

Igényvezérelt kozlekedés kérdése — A tanulmany egyszer jonak tartja az
ellentmondas igényvezérelt kozlekedés, majd két
mondattal késébb megallapitja, hogy az a
késbbb felszalloknak nem idealis.

Tukorhegy és Pistaly forgalmanak Gazdasagilag rendkivul rossz dontés,
szétszedése mindaddig, amig nem tudjnak a 140-es
buszok teljes uzemid6ében Tukorhegyen at
kozlekedni, ami kérdéses mindaddig, amig a
,hurka” fekvérend6rok a busz dtvonalan

vannak.
Tanulmany megallapitasa, hogy Pistaly Ez szintén egy olyan pont, ahol felmerul a
tertletén szliikséges a sulykorlatozas kérdés, hogy a tanulmany készitéje volt-e
bevezetése és sulykorlatozo tablak egyaltalan a teruleten, tekintve Pistalyban
kihelyezése. minden iranybdl 3,5t sulykorlatozas van

érvényben, kitablazva.




Hatékonysagnovelés

A jelenlegi menetrend a maximalis
hatékonysag elérésének szem elbtt
tartasaval kerult kialakitasra. A tanulmany
készit6je altal javasolt médositas lenne
maga a pazarlas a mai rendszerrel szemben!

286-0s buszok hurokutvonalanak
megszuntetése

286-0s buszok kamaraerdei hosszabbitasa

, ami jelen helyzetben nem
tamogathato.

Hibas utasszam megallapitas

Ujabb ellentmondas a tanulmanyban,
miszerint Koztarsasag téri iskolahoz 30
gyermek érkezik kék busszal, mig 40 hely
jarattal, igy itt a tobbség a kék buszokat
hasznalja! ???

Sportkozpont, Iskola

A szovegezés szerint ezt a megalldt is tobb
diak éri el kék busszal, mint az iskolas
jaratokkal. — Ez sem igaz! Csak a 286B busz
tobb diakot szallit, mint a 140-es.

140-es busz visszavagasa Kelenfold va. M-
nal.

Egy kapcsolat feladasa, uj kapcsolat nélkul
csak rontja a kozosségi kozlekedéssel
elérheté célpontok szamat. — Ez esetben
targyalni kell a 88-as és 240-es buszok
Osszekotéséért vagy a 140/240 kiilsé
szakaszanak felcseréléséeért.

272-es busz Kazinczy Ferenc utcan (térkép
szerint Raktarvarosi uton) at kozlekedtetése

Ellentmondas: Kazinczy Ferenc utcan
(szoveg) at vagy Raktarvarosi uton (térkép)
at?

A Kazinczy Ferenc utca nem alkalmas két
iranyu buszkozlekedésre.

755-0s busz integracidja

Jelenleg sarga busszal nem lehet pétolni
kékbusz menetvonalat!

288-as buszok pistalyi betérése

A tanulmany szerint, ez nem jelent
problémat. Ezzel szemben ez
Kamaraerd6ben is két uj megallo épitését
teszi szukségessé.

286-0s buszok kamaraerdei hosszabbitasa

Onmagaban is indokolatlanul sok
tobbletfutas, de




Kékbusz kozlekedés a Hegyalja utca — Séta
utca — Napraforgd utca Utvonalon

88-as buszok kiilonb6z6 utvonalon at, de
valamennyi indulasanak meghosszabbitasa
Camponaig.

A 8-10 perces menetidd klildnbség, és a
vonal mindkét végén szukséges 30-30
perces Utemes kovetés ezt a tanulmanyban
vazolt itvonalakon nem teszi lehetbvé.

Megszlnik a Yettel kiszolgalasa

A Yettel megallo kiszolgalasat az
Onkormanyzat korabban vallalta a Yettel
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732-es és 736-0s buszok Torokbalinton at
vezetése az M7 autépalya helyett.

Nem igaz a tanulmany azon allitasa, hogy ez
csak 1-2 perces menetidd tobbletet jelent.
Ez 11 perc tobblet!

E mellettis, a 285-6s viszonylatot fenn kell
tartani.

140-es viszonylat kivaltasa a 286-0s
buszokkal Diéskertben

Hibas utasszam megallapitas: Tanulmany
szerint betérésenként 1f6 alatti fel-leszallo

utas, mig a tényleges szam 2,64f6.




TERULETENKENTI OSSZEFOGLALO

ANNAHEGY

Ha a 283-as és 283B jelzésl buszok megszlinnek, akkor

e megszlinik belsé Annahegy (Malyva utca kérnyékének) kiszolgalasa > _

. A 88-as és 272-es buszokkal egyik iskola

sem lesz elérhetd a jelenlegi tervek alapjan.

, igy bar tdmogathaté lenne a fejlesztés, de technikailag
nem megvaldsithaté. - A MAV biztosan nem fogja engedélyezni vonalbejarast kovetéen.

e ABKK-MAV rendszerben kozlekedd buszok esetében nem biztosithatd, hogy azok a mai
szinvonalon alkalmazkodjanak az iskolas csengetési rendjéhez.

DIOSKERT

A 140-es buszok helyi jarattal valo kivaltasanak kovetkezményei:

PISTALY

A 286-0s buszok kozlekedésében Uujra bevezetné munkanapokon is az igényvezérelt
kozlekedést, ami a mai szinvonalhoz képest visszalépés.

A kamaraerdei hosszabbitas miatt, a sz(ik utcakban két iranyu buszforgalom jelenik meg, ami
kordbban és késdbb kifejtett okok miatt Uzemszerlen nem is lehetséges.

TUKORHEGY

Korabban volt javaslat a 140-es bevezetésére, és pont a lakossagi nyomas hatasara szuletett
az a dontés, hogy a 286-0s buszok tarjak fel Tikorhegyet.



ESZREVETELEK AZ OSSZEFOGLALOROL

VIZSGALAT IDO ES TERBELI PROBLEMAI

Torokbalint varos dnkormanyzata 2025 tavaszan majus 10-e és junius 11-e kozotti idészakra
utasszamlalast rendelt meg a torokbalinti buszjaratok utasforgalmanak megvizsgalasa
céljabol.

A vizsgalat egyik legnagyobb problémaja, hogy az utasszamlalas az érettségit kovetd
id6szakban kerlilt megrendelésre, amikor mar kiesik a kozépiskolas diakok 25%-a, és az
egyetemeken is megkezdddott mar a vizsgaiddszak, tovabba az egyéb iskolai kirandulasok is
megkezd6dnek igy nem mérhetd tényleges utasszam mar ebben az idészakban. — Ezen
tulmenden a szamlalas els6 hetében tartott az érettségi masodik hete, amikor is az iskolakban
vagy délutani vagy online oktatas volt.

A hozzam eljutott informacidk és az ez alapjan tortént személyes helyszini szemlék alapjan
kiderllt tovabba, hogy tobb buszjaratnal nem megfelelé helyen torténtek a szamlalasok.
Tekintve az Annahegy fel6l kozleked6 283-as busznal a Bartdk Béla utca helyett a Munkacsy
Mihaly utca megallénal, mig a 286-0s busznal a Raktarosmegalld helyett, a Munkacsy Mihaly
utca megallonal torténtek az utasszamlalasok. — Mindez azért probléma, mivel az utasok
tobbsége a Pistaly fel6l a Raktarvaros, mig Annahegy fel6l a Bartok Béla utcanal szall at a
Budapest felé kozlekedd 172-es és 173-as buszokra, igy a Munkacsy Mihaly utca megalléhoz
mar valoban gyenge kihasznaltsaggal érkeznek a 283-as és 286-0s buszok.

Ugyanakkor a BKK-MAV buszok esetében is rossz helyen tortént a szamlalas, mivel ezeket sem
a Munkacsy Mihaly utca, Bartok Béla utca és Tukorhegy megallokban kell pontszertien mérni,
hanem az utolso torokbalinti megéalloiknal, ami a Torokbalint vasutallomas és jo indulattal a
Raktarvaros megallohely. Sajat mintavételezés alapjan tovabbéa megallapithatd, hogy a BKK
szamlalasa rendre alulbecsul.

PARHUZAMOSSAG VIZSGALAT

A tanulmany megemliti, hogy a Varoskozpont és a Marta utca kozott a helyi jaratok és a ,,kék”
buszok sokszor egyutt kdzlekednek. Alaputemben a 88-as és a 283-as buszok jellemzbéen
felezik egymast, egyltt biztositanak ca. 30 perces ltemet a Varoskozpont és Marta utca kozott
csucsiddén kivul és hétvégén egész nap. Tekintve, hogy a sUrit6 jaratok ezeket tudjak felezni, és
sokszor nem is azonos Utemben torténik a s(rités, ezért 1-1 ponton elkerilhetetlen két busz
egyszerre érkezése. Ugyanakkor, a kék buszoknak és a helyi jaratoknak a kozos szakaszon mas
a feladatuk: A kék buszok Ujliget szamara biztositanak budadrsi és budapesti kapcsolatokat,
mig a helyi jaratok Annahegyet kotik be a kozosségi kozlekedési halézatba. A tanulmany
korabban emliti is, hogy a Volanbusz és az OMI kozoétti Varoskdzpont — Marta utca
parhuzamossag az annahegyi térség ellatasa érdekében elkerulhetetlen, tehat a tanulmany
sajat maganakis ellentmond! Tovabba ez a parhuzamossag biztositja a csucsiddn kivuli djligeti
30 perces kovetést.



88-AS ES 272-ES BUSZOK VONALHOSSZABBITASA DIOSD FELE

A jelen infrastrukturalis allapotok mellett, ez kivitelezhetetlen. A Hegyalja utca szélessége 5
méter. Avonalon kozlekedd buszok szélessége 2,55m. Tehat, ha két busz egyenes Utszakaszon
szembe taldlkozik, és mindketté lehuzddik a padkaig, akkor is tikor nélkil is -10cm-ben
vagyunk, de a tlukrok buszonként 15-15 cm, vagyis -40cm-en vagyunk, de itt az Ut egy hosszu
ivben van.

Ahhoz, hogy itt a 88-as és 272-es buszok kozlekedése biztosithatd legyen, az utat 6 méter
szélességre szikséges szélesiteni, amihez szikséges a villanypdznak athelyezése, illetve
tamfal épitése is.

véletlen, hogy a jelen kozlekedésirendnélis, a szlikséges minimum jaratszamban kozlekednek
csak 12 méteres buszok az adott vonalszakaszon, és csak egy iranyba, korjarati jelleggel.

Tovabba iSRG DIE S CIEINE DO EOICANBIINISISHEN, 2 je(enleg csak az

MO zajvéddfalanak épitése miatt keletkezé szerviz utként jott létre mai formajaban, de
semmiképp sem tartds kozlekedési utként, igy itt nullarél szikséges Uj, buszok kdzlekedésére
is alkalmas utat épiteni.

A fenti infrastrukturalis fejlesztések tobb millié forintos nagysagrend(i beruhazast igényelnek
tervezéssel, kivitelezéssel, ami minimum 1-1,5 éves beruhazasi idével szamolhato, a legjobb
esetben is.

ROSSZ UTASTAJEKOZTATAS

Az elmult 2 évben haromszor klldtem testllet elé, hogy a helyi jaratokkal kiszolgalt buszok
esetében is kerlljenek kiépitésre legalabb ideiglenes megalldk, illetve legalabb megalldhely
oszlopok kerliljenek kihelyezésre.

Sajnos, ez a mai napig nem tortén meg, ezért a szolgaltatd6 sem tudja kihelyezni a
menetrendeket Tukorhegy teriletén. Torokbalint terlletén, nincs atruhazva a szolgaltatéra,
mint Budapesten a BKK-ra, mint forgalomszervezére a megalldhelyek létesitése, igy az
Onkormanyzati feladat lenne, aminek nem tesz eleget.

285-OS BUSZOK DELUTANI FORGALMA

A 285-0s jarat esetében megemliti a tanulmany, hogyha a forgalom gyenge, a buszok nem
mennek végig a vonalon és ez a késébb felszalloknal gondot okoz. Erdekes, hogy ugyanakkor a
tanulmany készit6je is megemliti, hogy a 285-0s busz délutan igény vezérelt. Ez azt jelenti, hogy
aki nem az iskolaknal kivan felszallni, azoknak el6zetesen telefonon kell jeleznilik a felszallasi
szandékukat.



A 285-0s busz azért is igényvezérelt, mivel van olyan nap, amikor mar 2 érakor végeznek a
diakok, van amikor 4 6érakor, van amikor csak egy adott iranyba megy minden diak, és van olyan
nap is, amikor valéban nincs utas. — Csak példa, hogy jellemzéen pénteken a délutani masodik
és harmadik indulas sokszor valéban Ures, de néha nem... De van olyan nap is, amikor
mindharom jarat kihasznalt. — Ezért van igényvezérelt menetrend.

286-0S BUSZ ES TUKORHEGY

A 286-0s buszok esetében az Onkormanyzat feleléssége, hogy gyakorlatilag még mindig 0
koruli atukorhegyi utasok szama. Ennek oka, hogy bar harom testuleti Glés is foglalkozott vele,
még mindig nem késziiltek el nem hogy a végleges, de az ideiglenes megallék sem! igy nincs
lehet8ség a menetrendek kihelyezésére, nincsenek konkrétan jelolve a megallék, igy sajnos az
utasok nem tudnak a buszjarat létezésérdl. A didkok a korabban elkészitett nagyon j6 iskolai
tajékoztatoknak koszonhetden tudnak a buszjaratokrdl, 6k viszont hasznaljak iskolaidén kivil
is a 286-0s buszokat.

A tanulmany készit6je megjegyzi, hogy kulon kéne kezelni Tukorhegy és Pistaly forgalmat.
Lehet, de addig, amig nincs akkora utasforgalom, ami ezt indokolja, addig felesleges. A
kulonvalasztas tobblet futast, tobblet buszt, tobblet anyagi forrast igényelne, és jellemzéen
nem okozna szolgéltatas javulast, tekintve a tukorhegyiek varoskdézpont és Raktarvaros, a
pistalyiak Raktarvaros és Pistaly kozott veszik igénybe jellemzéen a 286-os buszokat, igy
csupan a Pistaly-Varoskdzpont relacidéban jelentkezik 4 perces menetidé tobblet, amit
jelent8sen ellensulyoz az, hogy a korabbi 60 perces Utem helyett csucsiddben 30 percenként
kozlekednek a buszok.

A javaslat, miszerint csak munkanapokon kék buszok kdzlekedjenek Tukorhegyen at, nem
tamogathaté. A tapasztalat azt mutatja, hogy az ilyen par jaratos vagy naponként mas
Utvonalon torténdé uUtvonalak alkalmazasa tultoredezetté teszi a halézatot, aminek inkabb
negativ hatasa van. Javaslom a 140-es Tukorhegyen at kozlekedtetését, de ebben az esetben
valamennyi 140-es jarat Tukorhegyen at kozlekedjen, igy a 286-0s buszok tukdrhegyi szakasza
valoban felhagyhatd. — De ehhez, el6bb a 286-0s busszal kell megfelel szintl utasszamot
elérni, a megallok kiépitésével, és a lakossag tajékoztatasaval. Ugyanakkor ebben az esetben
is meg kell hagyni a 286B jelzési buszokat, mivel a tikorhegyi Balint Marton Iskolds alsés és a
Zimandy Iskolaba jaré didakok kiszolgalasa ennek hidnyaban megszlinne, tekintve a terv szamol
a 140-es buszok Didskerti szakaszanak megszlintetésével is.

286-0S BUSZ ES PISTALY

Az a kijelentés, hogy a Pistaly és varoskdzpont kdzott nincs utazasi igény, nagyon erés
kijelentés, tekintve tobb nyugdijas is a 286-0s busszal jar Térokbalint kdzpontjaba orvoshoz,
gyogyszertarba, vasarolni stb... Mint ahogy mara az is nagyon ritka, hogy uresen menne korbe
1-1 forduldn a 286-0s busz.

Korabban pontosan 60 perces igény vezérelt rendszer volt, és majd’ minden induldson volt
tobb utas s, ezért lett a mai rendszer, egyébként a tanulmannyal ellentétben tanitasi napokon,



1 Utem kivételével, egész nap teljeslil a 60 perces alaplitem, csak tanitasi szunetben és
hétvégén van 2 6ras alaputem. — Koltségvetési okokbal.

A Rozmaring utca és Hortenzia utcak egyiranyusitasara magam is tettem korabban ezzel
azonos javaslatot, de mindaddig, amig a Rozmaring utcaba nem kerllnek lefektetésre a
kézm(ivek, addig a Rozmaring utca aszfaltozasa nem megvaldsithatd, annak hianyaban pedig
az egyiranyusitasok sem kivitelezhet6k.

A 286-0s buszok meghosszabbitdsa korabban mar megvizsgalasra kertlt. De az, két okbolnem
kertlt bevezetésre: az egyik, hogy helyi, elévarosi kozlekedésben ajanlott a 400m-es
ragyaloglasi tav biztositdsa. A 286-os busz Fecske utca fordulétél mérve, ez par ingatlan
kivételével teljesul. Paringatlan esetébenvan 450-500 méteres gyaloglasi tavra a buszmegalld,
igy mar ez alapjan sem indokolt, ugyanakkor a Fecske utca vége foldut, tovabba a
menetidé/forda egyensuly alapjan lehet csak 3 perc tobbletmenetid6 lenne, de ez mar tobblet
jarmui és tobblet jarmdlvezetd igénybevételével jarna a vezetési idék betartasa mellett, ami
jelentésen novelte volna a koltségeket. —Jelenleg a 283-as busz fordulé ideje 17 perc, a 286-0s
buszé 41 perc. Ez 58 perc, ehhez 3 perc tobblet menetidd mar 61 percet jelentene. Az eziranyu
hosszabbitas tovabbi akadalya, hogy a Fecske utca tovabbi szakaszabdl csak 200 méter van
aszfaltozva, és egy 150 méteres emelkedds foldut szakaszban folytatddik, ezen felll a
jelenleginél szliikebb visszafordulasi lehet8ségek vannak.

PISTALY, SULYKORLATOZAS

A tanulmany megemliti, hogy sulykorlatozas bevezetése és tablakkal vald jelolése szlikséges.




HATEKONYSAGNOVELES

A tanulmany szerint, hatékonysagnovelés szlkséges, mindezt Ugy, hogy korabban a 286-os
buszok slritésére és vonalhosszabbitasara is javaslatot tesz. A 283-as buszok forduldideje 17
perc, mig a 286-0s buszok jelenlegi forduldideje technikailag 41 perc, a valésagban 43 perc. -
Ez az eltérés csupan azért kerult a menetrendbe, mivel a forgalmi helyzetek miatt alapvetéen
indokolt lenne a 43 perces menetidd, de néha szerencsés esetben teljesithetd 41 perc alattis.
Viszont, mivel az utvonal sajatossagai miatt sehol nincs 6bol, igy a buszok nem tudnak
félreallni, nem akadalyozhatjdk a forgalmat, igy jobb, ha esetleg 2 perccel késébb ér oda a
busz, mintsem 2 perccel korabban megy el. — Ebbdl ered az is, hogy a 286-0s buszok latszolag
6 perces atszallasi idével vannak hangolva, az ideadlis 4 perc helyett.

Fentiek miatt, egy fordaval csak akkor adhaté ki a 283-as és 286-0s busz, ha csucsiddn kivil és
hétvégén 2 dras lUtem van a 286-0s buszokon, ahogy az van most is. — Tanitasi idészakban ez
optimalisabb.



286-0S BUSZ PISTALYI HUROKUTVONALI KOZLEKEDESI REND

A 286-0s buszok hurok utvonali kozlekedése pont a Mecsek utca allapota miatt lett kialakitva,
illetve a Csobanc utca - Mecsek utca keresztez6dés geometriagja miatt. A domborzati
viszonyok és a buszok karakterisztikaja miatt, bar a Mecsek utcarél nincs probléma a

kanyarodassal, ellenben mikor akar operativ jelleggel is, de _

A 286-0s buszok Kamaraerdei Ifjusagi Park iranyu meghosszabbitdsdnak a varmegye bérletek
bevezetése elbtt lett volna értelme, mert igy a Budapest bérlet mellé, csak egy helyi bérletet
kellett volna vasarolni, de akkor ezt a hatalyos rendeletek nem engedték meg. Most a rendelet
megengedi, de a tanulmannyal ellentétben a kisbuszok a BKK rendszerbe vonva, azokkal
FaiFaRB 0SB RRe KO e ke anE K BZO KO VANV ATEEYEbEHEtekIGENYRSeK, icy bar cllenkezs

iranyd utazasnak tlnik, de gyorsabb a Raktarvaros megallotol a 172/173-as buszokkal
Kelenfoldre kozlekedni, mint Kamaraerd6bél a 87-es, de még inkabb a s(irlbb 187-es busszal.
- Ez a fejlesztés mai formaban mar sokkal inkabb Budadrs, mintsem Torokbalint érdekeit
szolgalnd. A 172/173-as menetideje Raktarvarostol Kelenfoldig 11 perc, mig a 187-es busz
menetideje Kamaraerdei Ifjusagi Parktdl Kelenfoldig 15 perc, de mig a 172/173-as buszsavon
tud kozlekedni, addig a 187-es sokszor araszol a Balatoni uton.

egy kritikus pontja, ugyanakkor egy ilyen hosszabbitas esetében indokolt lenne. Ezen tul, a

buszokat szabalyosan forditani csak a Kamaraerdei ut — Vasut utca korforgalomban lehetne.

KOZTARSASAG TERI HUROK

A tanulmany megemliti, hogy a nagybuszok nem térnek be a Koztarsasag téri hurokba.
Tobbszori bejarason vettem részt a Hivatallal, ahol elmondtam, hogy mely parkoldkat
szlikséges megszlntetni, hogy a buszok kozlekedni tudjanak. Sajnos a hivatal 2,5 év alatt nem
lépett semmit, fontosabb volt az autdék parkolasa, mint a gyermekek biztonsaga. Ehhez
kapcsolddik, hogy igen, délutan mikor nagy busz szukséges az Annahegy felé, olyankor kisbusz
viszi at a gyermekeket a nagy buszhoz. — Ez kényszerldség, az onkormanyzat mulasztasa miatt!

ISKOLAS JARATOK HIBAS UTASSZAM MEGALLAPITAS

Jelen formajaban nem igaz az az allitasa a tanulmanynak, hogy a Koztarsasag téri és
Sportkozponti iskolakat a didakok jellemzéen kék buszokkal kdzelitik meg. Mig a tanulmany is
megemliti, hogy mig a Koztarsasag téri iskolahoz kb. 40 didk érkezik helyi jarattal, addig kék
busszal (csak) 30, tehat _, mert mar itt is az kerult
kimutatasra, hogy a tobbség a helyi buszokkal jon, és ezt a tényt tetézi, hogy a tanulmany
készit6je nem veszi figyelembe, hogy a kékbusszal Budadrsrélis érkeznek diakok!



Az az allitas, hogy Sportkozponti iskolatdl ne a helyi jaratokkal jarnanak tobben, egyszer(ien
eldonthetd, hogy szakmaiatlan allitas vagy a tanulmany sajat magaval kerul ellentmondasba!

A BKK adatai, miszerint 25 gyermek hasznalja, még kozel is lehet az igazsaghoz a 140-es busz
esetében. A helyi jaratokkal mar eleve lényegesen tobb gyermek érkezik a Sportkdzponti
iskolahoz. Hogy mi okozhatta a szamitasi pontatlansagot? Az, hogy a mérés az érettségi hete
utan készult, amikor bar mar volt tanitas, de még tartott az érettségiis, igy a didkok kuilonleges
rend szerint voltak csak az iskola épliletében: részben délutani, részben online oktatas volt!

De az ellentmondas: [ISBONKOADONNIEEANONNCACNARKO AR RESINARE, miszerint
tobb diak érkezik kék busszal, mint a helyi jaratokkal, tekintve a BKK adatok SEGHIGHIEOES
_, ehhez jonnek hozza a nagyobb szamu annahegyi és Erd, Idamajor felé
kozlekeds diakok. Ha, és amennyiben a tanulmény készitéje megvizsgalta volna az ld6sek

e SO e S A NN NSO RARSKOISBANBRASIAN - Szorencsére ez az arény

lényegesen magasabb!

755-0S BUSZ KOZLEKEDESE

A 755-0s viszonylat s(ritését kb. 7-8 éve minden egyeztetésen kértem a Volanbusztdl. Sajnos
nincs ra kapacitasa a Volanbusznak és elmondasuk szerint a kapacitas elegendé, kielégit6, igy
nincs is szukség sdritésre. — Természetesen a legaldbb 30/60/30/60-as utem bevezetését
magam is szorgalmazom, de nem egyszerd elérni. — Az idealis egy egésznapos 30 perces utem
bevezetése lenne.

756-0S BUSZ KOZLEKEDESE

A 756-0s busz nem par éve indult, hanem egy legalabb 35 éve létezd viszonylat, csak kapott
szamot. A tanulmanytilletéen fontos kiemelni, hogy a Koztarsasag térnél megfigyelt utasszam
jellemzden nem torokbalinti utas volt a Kdztarsag téren, hanem mar Waldorf vagy budadrsi
gimnaziumi utas. — Bar apré tény, de ez is ramutat, hogy a tanulmany készitéje nincs
teljesen tisztaban a torokbalinti kozlekedéssel és annak térténelmével, illetve a
lehetéségekkel sem.

88, 88A JARATOK KELENFOLDI KAPCSOLATA

Nem probléma, ha egy tanulmany megemliti az utasészrevételt, hogy bizonyos jarat, bizonyos
feladatra nem elényds. De egy szakmai anyagnak ilyen esetben — segitve a megrendelét —, meg
kell emlitenie, hogy az a viszonylat nem arra a célra kdzlekedik. A 88-as buszok esetében
felmerul, a kozvetlen kelenfoldi kapcsolat az Utvonal lassusaga miatt elénytelen. — A 88-as
buszok majd’ minden megalldéjabol van gyorsabban kozleked6é 172-es, 173-as vagy 272-es
busz Kelenfold felé.

A 88-as buszok feladatai:

e Budatétény-Diosd kapcsolat



e Budatétény-Torokbalint kapcsolat
e Torokbalint-Budaors kapcsolat és
e Budaotrs-Kelenfdld kapcsolat.

A Torokbalint-Kelenfold forgalmat a 172-es, 173-as és 272-es buszok biztositjak.

140-ES ES 755-0S BUSZOK KOZLEKEDESE

Tobb izben vizsgalva volt mar a Budaorson at kozlekedd 88-as és 140-es buszok kozlekedési
rendjének felulvizsgalata.

Szakmai véleményem, hogy

Tekintve, a 140-es busz torokbalinti szakaszanak lGzemideje a 240-es busz lizemidejével van
nagysagrendileg parhuzamban, mig a 88-as Camponaig kdzlekedd jaratainak uzemideje a 140-
es buszokkal, igy ezeket volna célszer( parositani.

Ugyanakkor el6éttem is ismert a tény, hogy néhany indulds esetében ,elverédik” a 140-es
buszok kozlekedése, de ez esetben inkdbb ennek a megoldasara kell torekedni, és nem egy
kapcsolatot megszuntetni, kiilondsen azért, mert bar a tanulmany megemliti, hogy a Déli
Palyaudvar vonattal is elérhetd, de ez a vasuti kapcsolat megszlinhet, ha a vonatokat inkabb a
déli kérvasutra tereli késébb a MAV. — Egyébként is logikus lenne az S10/S12-es vonatok
Osszekotése a Godolld felé kozlekedé S80-as, a Monor felé kozlekedé S50-es vagy a
Pilisvorosvar felé kozleked S76-os vonatokkal.

Ugyanakkor, ha ugy dontink, hogy a 140-es buszok Széll Kalman téri kapcsolatat feladjuk,
akkor viszont a 140-es torokbalinti szakaszat a 240-es buszokkal célszer(i 6sszekotni, igy
biztositva Mdricz Zsigmond kortéri kapcsolatot.

Az a megallapitas, hogy a 140-es buszok kozlekedése az indulas 6ta nem valtozott, nem igaz.
A 140-esek korabban munkanapokon 9 éras Uzemkezdettel indultak és teljes tzemid&ben 60
percenként kozlekedtek. Most teljes Uzemid6ében, csucsidében 20-30 percenként
kozlekednek.

172-ES ES 173-AS BUSZOK

Egyetértek a tanulmany azon pontjaval, hogy tébblet buszokra van szikség, de nem feltétlendul
sUritéssel oldanam meg a helyzetet, hanem inkabb Uj viszonylat inditasaval.




A jaratok kozlekedését gyorsitana viszont, ha a Vasutallomas megalloban ismét csak az egyik
oldalon allnanak meg a buszok.

A 286-0s buszok hangolva vannak a 172/173-as buszokhoz, csak az ismert Utviszonyok miatt,
csucsidén kivil 6 perces hangolas van az annahegyi jellemzé 4 perces hangolasokkal
szemben.

272-ES BUSZ ROSSZ UTVONAL JAVASLAT ES ELLENTMONDAS

Kazinczy Ferenc utca és a Bajcsy-Zsilinszky utca kozotti teruletré6l nem 50-50%-ban kozelitik
meg a buszokatreggel az utasok, hanem sokkalinkabb 30-70%-os aranyban a Bajcsy Zsilinszky
ut javara. A 272-es nélkul a 172/173 reggeli csucsban 7-8/15 perces Utemben kozlekedhetne
és nem 10-10 percenként.

272-ES BUSZ NEM TOROKBALINTI ERDEKET KEPVISELO FEJLESZTESE

Nem a torokbalinti érdekeket képviseli a 272-es buszok Didsdig torténd hosszabbitasa sem!

Felmerul a kérdés, hogy ez esetben a szuikséges tobbletindulasokat ki fogja finanszirozni?

272-ES ES 88-AS BUSZ ES A MARTA UTCAI FORDULO

A Marta utcai fordulét illetéen, mikor az dj forgalmirend kialakult, természetesen szamitasba
lett véve a régi megalld. De a hurkot eredetileg mells6 tulnydlas nélkili, 9,5 méter hosszu lkarus
60-as buszokra épitették ki. Jelenlegi formaban a 12,2-12,7m hosszu, alacsonypadlés buszok
nem tudnak beallni szabalyosan a meglévé peronhoz, igy természetesen jogos kérés, de
jelent8s utkorrekcids beruhazast igényel a régi peron hasznalhatéva tétele. — Erre tettem
javaslatot korabban, de a hivatal dragallotta. Késébb tettem javaslatot arra, hogy a Marta
utcaba befordulva keriljon kialakitasra egy Uj peron, mert jobbra kanyarodva konnyebben a
peron mellé navigalhaté a busz, mint balkanyarral. — Megjegyzem: Az Uj biztonsagi eléirasok

nem engedik meg a busz orranak a peron folé engedését.

DIAKOK SZAMA AZ ISKOLAS JARATOKON

Az 0sszegz6 adatlap szerint ,egy tanitasi napon kb. 100 diak utazasat segitik” az iskolas
jaratok. Ez a megallapitas egyéertelm(ien hamis adat!



Csak a 283B busz jellemzd utasszama 70-80 f6 korul van, mig a tukorhegyi 286B 50-60 diakot
szed 6ssze reggel, ehhez jon hozza a Pistaly fel6l érkez6 286B kb. 15 fés utasszama és a 285-
0s buszok hasonld utasszama

EGYSEGES SZOLGALTATAS

Természetes cél az egységesités. Kordbban 5 bérlet kellett 6sszesen, ha valaki minden jarattal
szeretett volna utazni. Ezért is lett kezdeményezve elébb a 755-0s buszok kivaltasa helyi
jarattal, a helyi jarat kivaltasa Dioskertben BKK jarattal. — Didoskert belterllet, Annahegy
aduléterulet.

Kés6bb kezdeményeztem a Dél-Buda Zonabérlet bevezetését, azzal a céllal, hogy egy bérlet
legyen érvényes a buszokon. Ebbe bevonasra kerilt a 755-6s busz is, illetve akkor a helyi
jaratok is egy racionalizalas keretében. Attdl kezdve, a korabbi 5 helyett, mar csak 3 bérlet
kellett, ha mindent igénybe kivant venni valaki.

Természetesen nem hagytam, és utolso elétti lépcséként sikerult aldatamasztani, hogy nem fog
gondot okozni a MAV-nak, ha a vonatokon is érvényes lesz a Dél-Buda zénabérlet, és ettél
kezdve Torokbalinton belll Budapest felé, mar csak két bérlet kellett.

Késbébb a kormanyzat hallgatolagosan, de a Dél-Buda zdénabérlet alapjan hozta létre a
varmegyebérleteket, igy immar 1 bérlettel lehet utazni egész Torokbalinton. — A varmegye és
orszagbérlet érvényes a helyi jaratokon is, igy az egységesség megvalosult! Az egyetlen
differencia, hogy a helyi jaratokon az alkalmi utasok szamara a vonaljegy picit olcsdbb, mint a
MAV-BKK jaratokon.

Az el6z6 testulet idejében a helyi jaratok szerepeltek a BKK térképeken.

SURUBB VONATKOZLEKESES, PESTI KAPCSOLAT

Tamogathatd, de jelenleg nincs ra palyakapacitas. Ha jelenlegi kapacitasok mellett lesz pesti
kapcsolat, akkor elvész a Déli Palyaudvar kapcsolat, vagy koztes allapotként mindkét irdanyba
60-60 perces kozlekedés lesz.

NINCS BUDAKESZI FELE KAPCSOLAT

ﬁ
N

biztositja a kapcsolatot Budatétény és Budakeszi kozott is.

NINCS FELTARO BUSZKAPCSOLAT BIATORBAGY FELE

Biatorbagy felé a mindenhonnan elérhet§ vonattal 30 perces vasuti kozlekedés van,
Biatorbagyon belll a vonat a varoskézponthoz kozel all meg.



ESZREVETELEK A MENETRENDI JAVASLATOKKAL KAPCSOLATBAN

755-0OS BUSZ KOZLEKEDTETESE KELENFOLD FELE

A 755-06s busz Kelenfold vasutallomasig vagy Moricz Zsigmond kortérig torténd kozlekedésével
kapcsolatban marmagam is egyeztettem a Volanbusszal, de az allaspont szerint a kék és sarga
buszok kozott nincs ilyen jellegl atjarasi lehet6ség. A kék és sarga buszoknak mas a
menetrendi tajékoztatasa, forgalomiranyitasa, jegykezelése. — A két rendszer jelen allas szerint

nem vatthatia egymast. -> NETISAEEADSSIENENORAEE/S S USSZaIBGIo]

A 140-es buszok atalakitadsara mar tettem javaslatot kordbban az Onkormanyzat felé, és a
Volanbusszal is egyeztettem. A tanulméanyban szereplé javaslat mindenképp visszalépés
Torokbalint szamara, mert ha kis igény is van ra, de feladunk egy kapcsolatot, és cserébe nem
lobbizunk mas mellett. A Széll Kalman téri kapcsolat helyett, a Méricz Zsigmond kortéri
kapcsolatért kell lobbizni.

Korabbi eredeti javaslatom az alabbi volt:

e 140-es: Széll Kalman tér - Torokbalint, Bevasarlokozpont

e 740-es: Széll Kalman tér — Torokbalint — Erd, autébuszallomas
e 240-es: Mdricz Zsigmond kortér— Campona

e 240A: Méricz Zsigmond kortér — Torokbalint, Marta utca

e 240B: Mdricz Zsigmond kortér — Budadrsi lakételep

Egyeztetve Volanbusszal, szintén a zavarérzékenység csdkkentése érdekében és figyelembe
véve a sarga és kék buszok nem keverhetdségét:

e 140-es buszok: Széll Kalman tér — Budadrsi lakételep

e 240-es buszok: Mdéricz Zsigmond kortér — Tordokbalint, bevasarlokozpont
e 240A: Méricz Zsigmond kortér — Budaorsi lakdtelep

e (740: Méricz Zsigmond kortér — Erd)

Ez utdbbi atalakitas elénye, hogy a 140-es buszok torokbalinti szakaszanak tizemideje szinte
teljes mértékben lefedi a 240-es buszok lizemidejét. Gyakorlatban minden masodik 240-es
kozlekedne Torokbalintig. — Ez a lakossagszam arannyal meg is egyezik.

Csak kisebb megjegyzés, hogy egy a tanulmanyban szerepld fejlesztés esetén logikusabb a
40/140/239 szamozas helyett 40/40A/140 szamozas megtartasa.

288-AS BUSZOK PISTALYI BETERESE

A 288-as buszok Pistalyi kitéréjére tobb mint 10 éve tettem javaslatot, de akkor ez budaorsi
oldalrél nem nyert tamogatast, azota megszuletett a 286-0s busz. Fontos megemliteni, hogy

_, felmeral a kérdés, hogy ennek koltségét ez esetben melyik varos finanszirozza?



286-0S BUSZOK KAMARAERDEI HOSSZABBITASA

A 286-0s buszok kamaraerdei hosszabbitdsa a varmegye és Dél-Buda zdénabérletek
bevezetése elbtt lett volna indokolt, mikor még harom bérlet kellett a torokbalinti
buszokra, mert igy Pistalybol a Budapest bérlet mellé elég lett volna 1 kiegészitd bérlet
2 helyett, de akkor nem volt lehet6ség helyi jaratot kozigazgatasi hataron tulra
kozlekedtetni, ellenben most mar a Budapesti, kornyéki és helyi buszok egyetlen
varmegyebérlettel igénybevehetdk, igy féleg a jelzett utvonalon Kelenfold felé lassabb
utazasilehet8séget biztositana a 187-es busszal, mint a Raktarvaros feléla 172/173-as
buszokkal. Ezen tulmenden, a hosszabbitasnak jelentés plusz anyagi terhe lenne:
tobblet jarmuivet is igényelne.

A buszokat Kamaraerdei Ifjusagi Parknal nem lehet forditani, igy azoknak el kell menniuk
legalabb a Vasut utca - Kamaraerdei ut koérforgalomig, ami plusz futast és menetid6t
eredményez.

Tovabbi probléma a jelzett fejlesztéssel kapcsolatban, [EEIIICSODENCICaEINEoscucs

SRS HSEEANARISHSAGRER]. =--n folil, ennek hatésara SESKEIGANDSISION
_, ami az adott szakaszon indokolatlanul duplazza az

elhaladd buszok szamat.

Minden fejlesztést figyelembe véve, az Uj 286-os buszok 22,2km-es fordulét 54 perces

forduldiddvel teljesitenének. A 286B forduldideje 70 perc lenne. — Ez 5 buszt igényelne az Uj
286-o0sra. Jelenleg 4+1 (+1 reggel) busz kdzlekedik dsszesen a helyi halézaton. Es mindezek

mellett felmerul annak az eshetdsége, hogy a 286B tlukdrhegyi csonkameneteire plusz busszal

tovabbra is sziikség van. - HiEEiSKGIGSINIENC SN TE SIS NE eSS EON

DIOSD-ANNAHEGY-TOROKBALINT-BUDAORS ATJARAS

Annahegy térségében a 88-as és 272-es buszok Didsdig torténé hosszabbitasat ca. 5-6 éve

vizsgaltuk aVolanbusszal. Megallapitast nyert

mivel az jelenleg csak egy iranybol alkalmas buszok forditasara.

A Séta utca meglév6 alapja szintén nem alkalmas arra, hogy a napi 4 nagybuszos atmenet

helyett, 5 percenkénti buszkozlekedéssel kerlljon terhelésre, igy ott gyakorlatilag szintén Uj



utat kell épiteni az alaptol kezdve. Az 6 percenkénti buszkozlekedés ugy jon ki, hogy a 88-as 60
percenként (1 menet/irany/éra), a 272-es 15 percenként (4 menet/irany/déra) kozlekedik, ami
igy 10 menet/éra, ami atlagosan 6 percenkénti buszos athaladast jelent. — A Séta utca ekkora
terhelés nem bir ki jelen allapotban.

A Hegyalja utcan az utca szélesitése a villanypdznak athelyezését, tamfalépitését, majd uj
burkolat épitését igényli, a Séta utcaban a meglévé burkolat elbontasat, Uj alapra torténd
megépitését, mig a Napraforgd utcaban Uj uttest épitését igényli. — Ez 100 millié forintos
nagysagrend( beruhazas, és tobb éves munkafolyamat.

Fentieken kivil a Volanbusz jelezte, hogy nem nyitott arra, hogy Annahegyen keresztul
kozlekedjenek a Tétény, Didosd feldl Budakeszi felé kapcsolatot biztosité 88-as buszjaratok.

e 13-as:...—Homokbanya utca-Vadvirag utca-Vadrdzsa utca —Tatika utca — Napraforgd
utca-Sétautca-...

e 88-as:...—Didsd, Szabadsag ut — Kébanyai ut-Vadrdzsa utca — Tatika utca — Napraforgé
utca-Sétautca-...

e A 88/88Aviszonylatjelzés ez esetben mar rendkivil zavaré lenne.

Megjegyzendd, hogy itt sem all meg az az allitas, miszerint a fejlesztés nem igényel tobblet
kapacitasokat, mivel a 13-as buszok csak munkanapokon csucsidében kozlekednek (+1 késd
esti jarat), igy jelent6s mennyiségli tobbletfutas keletkezik a halézaton. — 9 jaratnal a Sashegyi
Ut és a Buzavirag utca megallék kozott is tobbletfutas keletkezik.

Tovabbi probléma, hogy a 13/88-as buszok két aga, két jelentésen eltér6 menetid6vel
kozlekedne. ADidsd, Szent Laszlo utca—Torokbalinti elagazas menetid6 a két agon az aldbbiak
szerint alakulna:

e 13-as: Vadrdzsa utca - Vadvirag utca - Homokbanya uton at: 14 perc

e 88-as: Kébanyai ut - Torokbalinti uton at: 4 perc

—Ez viszont

Ezt a menetid6 kulénbséget az sem tudja kompenzalni, ha a 88-as tér be a BITEP-hez, mivel az
csak 2 perc menetidd tobblet. Tekintve mind a nagytétényi, mind a budadrsi agon szukséget a

30 perces (tem, igy a buszok valahol [ESKBEINIONNGNBSICESNIOORICEYSHITOUIEINNOR]




DIOSD-ANNAHEGY-TOROKBALINT-KELENFOLD ATJARAS

A 272-es buszok jelenleg is tulzsufoltak.

Tovabbi hiba, hogy a tanulmany szerint a 272-es gyorsjarat 20-30 percenként kozlekedne,
mikozben mar mais 15-30 perces a jarat kovetése.

ANNAHEGY!| KEKBUSZ FEJLESZTESEK - 283-AS MEGSZUNTETESE

A tervben nincs kimondva, de mivel a kék buszokkal torténd kivaltas a megrendeld kérése, igy
feltételezhetd, hogy a 283-as buszok megsziintetésre kertlnek.

Ez esetben

TOROKBALINT — ERD KAPCSOLATOK

Ahogy kordbban jeleztem, tdmogatom Erd felé a jaratok siiritését, de a jelzett 732-es és 736-0s
viszonylatok tanulmanyban vald szerepeltetése sokszorosan szakmaiatlan javaslat, amihez a

Volanbusz soha nem fog hozzajarulni, és

A 736-0s buszok jelenleg 10 perc alatt teszik meg az Erd, Bem tér — Budaorsi benzinkut tavot.
Ugyanez a jelzett utvonalon 21 perc(!). A 755-6s menetideje Bem tér — Méhecske utca tavon 19
perc, a 172-es menetideje Méhecske utca — Budaodrsi benzinkdt tavon 2 perc.

Megjegyzend6: A 732-es és 736-os buszok csak
csuUcsidbében, ezen bellil is a 732-es csak tanitdasi napokon kozlekedik Kelenfold
vasutallomasig. - A 732-es reggel csak Budapest felé, délutan csak Erd felé kozlekedik Bem tér
és Kelenfold kozott.

Az az allitas, miszerint az autdpalyan tapasztalhatdé dugdk miatt van csak 1-2 perces menetidé
tobblet, szintén nem allja meg a helyét, mivelaz nem Erd és Torokbalint kozott alakul ki, hanem
Budaors és Budapest kozott, igy az Uj utvonalon azt a buszok nem kerdulik ki, és a gyorsjarati

jelleg sem sokat segit, kiilondésen hogy a Szent Istvan utca — Munkacsy Mihaly utca
csomopontban Térokbalinton is alakul ki forgalmi torlédas a reggeli csucsid6ben.




A tanulmany azon allitasa sem valds, miszerint a javaslatok a mai teljesitményszint kozelében

maradnak. Csak a 732-es és 736-0s esetében menetenként 11 perc tobblet menetids
_— Ez kb. napi 5 6ratobblet futast jelent. Alapjaiban a 11 perces

menetidé tobblet elfogadhatatlan az Erd-Budapest relaciéban utazék szamara.

TUKORHEGY ES A 140-ES BUSZ

Tukorhegy tekintetében olyan kozlekedési rend, miszerint a 140-es buszok csak csucsidében,
csak munkanapokon vagy csak alkalomszerlen térnek be, a haldozat fragmentalasat
eredményezi, ami minden esetben utasvesztést eredményez, mivel kdvethetetlen az utasok
szamara, hogy mikor merre megy a busz. A BKK korabbi javaslata, miszerint napi harom 172-
es, 172B jelzéssel Marta utca érintésével kozlekedett, 5 éves kart okozott a varosnak. Ennyi idé
kellett, hogy az utasok elfelejtsék, hogy a 172-es betér Marta utcahoz, és inkabb emiatt nem
hasznaltak. Ezen fellil a 140-es pont a gyors budadrsi kapcsolatat veszitené el ezzel.

Hosszutavon célszerl viszont célszer(i teljes lUzemidében a 140-est Tukorhegyen at
kozlekedtetni, de ahhoz el6bb fel kell futtatni az utasforgalmat a megallok kiépitésével a 286-
0s buszok segitségével, és ha van ilyen terv, akkor eleve 12,7m hosszu buszokra tervezett
szabvanyos megallékat kell kiépiteni.

A 140-es buszok betéritése mellett is a 286B iskolas jaratokat fenn kell tartani, mivel a 140-es
buszok nem érintik valamennyi iskolat, f6leg a didskerti szakasz megszuintetését kovetben.

140-ES BUSZ ES DIOSKERT

Didskert tekintetében
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_ vagy tovabbi plusz kapacitas szukséges a 286-0s buszok

kozlekedtetésére.

Ténybeli hiba, miszerint buszonként 1 f6 alatti a didskerti szakaszon a fel és leszallé utasok
szama.

A tablazat alapjan is, az 6sszes fel és leszalld utasok szama 1 nap alatt a diéskerti szakaszon
119 f6. Napi 45 betéréssel szamolva ez 119f6/45betérés=2,64 fel/le szallas jaratonként.



Dioskert kék buszokkal vald kiszolgalasa nem kerlil semmibe a varosnak, ellenben a helyi
jaratokkal ez tobblet forrast fog igényelni, ami vagy tobblet anyagi fedezet vagy mashol ritkitas,
megszuntetés formajaban fog jelentkezni.



LEGFOBB PROBLEMAK A TANULMANNYAL

A tanulmany egyik legnagyobb hibaja, hogy a MAV-val toértént vonalbejarasok nélkiil tesz
fejlesztési javaslatokat. Ezeket a fejlesztési javaslatokat, korabban mar mind megvizsgaltuk,
volt hivatalos vonalbejaras is, mely vonalbejardsok megallapitottak, hogy azokon a
szakaszokon, ahol most nem kézlekedik BKK-MAV buszjérat, ott a szolgéltaték nem is vallaltak
a buszkozlekedés atvételét.

A tanulmany tobb esetben is ellentmondasba kertlt nmagaval. Kulon kiemelendd, hogy mig
a teleplilés egyik részén megsziintetne/bevezetne bizonyos szolgaltatast, mashol pont az
ellenkezéjét tenné, ami igy hiteltelenné teszi az egész tanulmanyt.

Szintén megkérdéjelezi a tanulmany szakmaisagat, hitelességét, amikor olyan javaslatokat
tesz, ami egyébként mar megvaldsult, és elarulja azt a tényt, hogy a tanulmany készitje nem
jarta be kell§ alapossaggal a munkahelyszinét.

Afenti problémak jelen elemzésben részletesen kifejtésre kertltek.

Tovabbi probléma, hogy a tanulmany olyan fejlesztésekre tesz javaslatot, amik csak
hosszutavu fejlesztésként valdsithatok meg, tekintve 100 milliés nagysagrendd
infrastrukturalis beruhazasokat igényelnek, amik j6 esetben is leghamarabb 1,5-2 év mulva
valosulhatnak meg, ugyanakkor nem tartalmaz rovidtavu megoldasokat.



VALOS FEJLESZTESI JAVASLATOK

ROVIDTAVU FEJLESZTES

Amennyiben ugy dont a Testulet, hogy valoban feladja a varos a Széll Kalman téri kapcsolatot:

e 88:Kelenfold va. — Budaors — ... - Torokbalinti bekotéut — Té utca — Bajor Gizi utca -
Kerekdomb utca - Kazinczy Ferenc utca — Szent Istvan utca — Munkacsy Mihaly utca -
Kapolna utca - Didsdi Ut — Hegyalja utca — Marta utca fordulé — Hegyalja utca — Didsdi
ut-...—Campona
Campona —... — Diésdi ut - Hegyalja utca — Marta utca forduldé — Hegyalja utca — Diésdi
Ut — Kapolna utca — Géza fejedelem Utja — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Baross utca — Szent
Istvan utca — Karolyi utca — Kazinczy Ferenc utca — Kerekdomb utca - Bajor Gizi utca -
T6 utca - Torokbalinti bekotéut — ... — Budadrs — Kelenfold va.

e 88: Kelenfold va. — Budaors —... — Torokbalinti bekotéut — T6 utca — Bajor Gizi utca -
Kerekdomb utca - Kazinczy Ferenc utca — Szent Istvan utca — Munkéacsy Mihaly utca -
Kapolna utca - Didsdi Uit — Hegyalja utca — Marta utca va.

Marta utca va. — Hegyalja utca — Diésdi ut — Kapolna utca — Géza fejedelem utja -
Bajcsy-Zsilinszky Ut — Baross utca — Szent Istvan utca — Karolyi utca — Kazinczy Ferenc
utca — Kerekdomb utca - Bajor Gizi utca - To utca — Torokbalinti bekotéut - ... -
Budaors - Kelenfold va.

e 240/240A/240B: Méricz Zsigmond kortér va. — Budaors — Budaorsi lakételep (240B va.)
—Baross utca - Sport utca - Vorosmarty Mihaly utca — Raktarvarosi Ut — Kadpolna utca -
Munkacsy Mihaly utca — Diéskert — Munkacsy Mihaly utca — Szent Istvan utca — Baross
Gaébor utca - Bajcsy Zsilinszky Ut — Té utca (korforgalom) — Bajor Gizi utca — Kerekdomb
utca — Kazinczy Ferenc utca — Ovoda utca - Kinizsi utca — Sportkdzpont (240A va.) -
Kinizsi utca - ... — Bevasarlokozpont (240 va.)

e 240/240A/240B: A visszairany azonos utvonalon.

A fenti fejlesztések nagymértékben javitandk a posta, ,kis-Spar”, gyogyszertarak
megkozelithet6ségét, egyszerlsitené a 88-as buszok és a 140/140A/140B rendszer
kozlekedését is, egyuttal meghagyja annak a lehet6ségét, hogy az egyik 240 menetvonal
késbébb esetleg valdban kivalthaté marad 755-6s busszal.

Rovidtavon az infrastrukturalis hidnyossagok miatt BKK-MAV buszokkal tovabbi helyi jaratok
nem valthatok ki.

Ez alél az egyetlen kivétel Tukorhegy a 140-es vagy a helyette kdzleked6 240-es buszokkal, de
a MAV minden bizonnyal kérni fogja a ,,hurka fekvérendérok” felszedését.

HOSSZUTAVU FEJLESZTESI JAVASLAT

Célként kell kitdzni, hogy a Torokbalint vasutallomas a teleplilés minden pontjarél lehetbleg
atszallas nélkul legyen elérhet6, azt a megallot a lehetdségekhez képest valamennyi viszonylat
érintse, bizva abban, hogy a fejlesztéseknek koszonhetbéen varhatéan ndhet a vasuti
kozlekedés jarats(irliisége, igy erre célszer( felkészulni.



Természetesen kis bizonyos szintig, ha az infrastrukturalis feltételek adottak, kivalthaték helyi
jarati menetvonalak BKK-MAV buszokkal, de ez 4ltal a mai szolgaltatasi teriilet és minéség nem
jelentésen romolhat, kilonos tekintettel az idés, és Torokbalintra jellemzé egyre id6so6dd
tarsadalomra.

A mai 283B, 285-0s és 286B jelzésl buszok szinvonalan jelent8s tobbletfutasok és a kékbuszos
torzshalézat fragmentalasa nélkil nem biztosithaté az iskolas buszok altal nyujtott
szolgaltatasi szinvonal, igy a mai helyi jaratokra hosszutavon is szlikség van, esetleg azok
intenzitasa csokkenthetd bizonyos szintig.

Ugyanakkor még hosszitavon sem lathatd, hogy az Onkormanyzatnak mikor lesz anyagi
eréforrdsa arra, hogy az annahegyi szakaszt alkalmassa tegye a BKK-MAV éltal elvart
minéségben a nagybuszok kozlekedésére.

Amennyiben a 88-as buszok Utvonala visszahelyezésre kerul a rovidtavu fejlesztésben javasolt
utvonalra, és az infrastrukturalis fejlesztések is megtorténnek, ugy tovabbi hangolasok
bevezetésével 80%-ban ki is valthatjak a 283-as buszokat. Tovabbi hangolas, a Karolyi utcan at
torténé kozlekedés helyett az Ovoda utcan at kdzlekedés, és az elézd ponttal ellentétben a
Kerekdomb utca helyett, a Blaha Lujza utcan at, bar ez mas problémakat vet fel. — Jelenleg a
172/173-as buszok a telepllés 80%-arol biztositanak jo/elfogadhatd kozlekedési
kapcsolatokat valamennyi iskolahoz, ezt nem célszer( elrontani.

A 286-0s buszokat hétkoznap és hétvégén két kiilon Utvonalon célszeri kozlekedtetni, tekintve
a hétkoznapi és hétvégi forgalom mas igényel:

e 286 (hétkdznap): Topark utcava.-To utca—Bajor Gizi utca— Blaha Lujza utca — Kazinczy
Ferenc utca — Ovoda utca - Kinizsi utca — Szent Istvén utca — Patak utca — Atkoté Gt —
Munkacsy Mihaly utca — Kapolna utca — Kastély utca — Kéér utca — Dobd utca — Balassi
utca — Nadasdy Tamas utca — Raktarvarosi Ut — Szabadhazi ut — Mecsek utca — Csobanc
utca — Pistalyi Ut — Hortenzia utca — Kékes utca — Zoldfa utca (forduld) — Kékes utca -
Hortenzia utca - Pistalyi ut — Temet6 utca — Kamaraerdei Ut — Raktarvarosi ut — Nadasdy
Tamas utca — Balassi Balint utca — Dob6 Istvan utca — Kéér utca — Kapolna utca -
Munkdcsy Mih4aly utca - Atkoté Ut — Patak utca — Szent Istvan utca — Kinizsi utca - Ovoda
utca — Kazinczy Ferenc utca — Blaha Lujza utca — Bajor Gizi utca — Té utca — Tépark utca
va.

e 286B (hétvégén): Topark utca va. — Té utca — Bajcsy Zsilinszky Ut — Baross utca — Szent
Istvan utca — Munkacsy Mihaly utca — Kapolna utca — Kastély utca — K6ér utca - Dobo
utca — Balassi utca — Nadasdy Tamas utca — Raktarvarosi Ut — Szabadhazi it — Mecsek
utca — Csobanc utca - Pistalyi ut — Hortenzia utca — Kékes utca — Zoldfa utca (forduld) —
Kékes utca — Hortenzia utca — Pistalyi Ut — Temetd utca — Kamaraerdei Ut — Raktarvarosi
Ut - Nadasdy Tamas utca — Balassi Balint utca — Dob6 Istvan utca — K&ér utca — Kapolna
utca — Munkacsy Mihaly utca — Szent Istvan utca — Baross utca — Bajcsy-Zsilinszky ut —
Té utca—-Toépark utca va.



A fenti Utvonalak eredményeképpen hétk6znapokon elérheté a Varoshaza, szanatdrium,
iskolak, orvosi rendelé, mig hétvégén a Bajcsy-Zsilinszky uton talalhaté kereskedelmi
egységek. Természetesen ez, tobbletfutast igényel.

Torokbalint, 2025. november 3.

Osszedllitotta:
Mezei Gyula



